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NACHTLICHES SPEKTAKEL: In der Zeit von 21.20 bis 21.50 am Sonntag schwebte die B

ticke zentimetergenau in ihre vo

SRR - .

rgesehene Position im

Abriss der alten Brticke zuvor fiir Zeitverzogerungen. Das vorgefundene Betonfundament war ungewdhnlich hart.

Ispringen. Sektkorken krachten und Feuer-
werksraketen stiegen in den Himmel — um
zehn vor zehn am Sonntagabend herrscht
Hochstimmung an der groBen Bahn-Baustelle
in Ispringen: die neue Eisenbahnbriicke steht
an ihrem Bestimmungsort, wie von Geister-
hand dorthin bewegt. Hunderte von Zuschau-
er, die das Geschehen verfolgt hatten, spende-
ten tosenden Beifall fiir die Bauleute, die seit
der Nacht auf Samstagin einem 45-stiindigen
Non-Stop-Betrieb auf diesen Augenblick hin-
gearbeitet hatten. , Es tut gut, die Briicke nun

Alte Briicke von 1912
‘war ausgesprochen robust

dort zu sehen, wo sie hingehort”, freute sich
Bauleiter Philipp Schwendemann. Zum Ent-
spannen und Feiern blieb den Bauleuten der
Firma Ziircher jedoch keine Zeit, im Gegen-
teil. ,Jetzt geht es an das Verfiillen und den
Wiederaufbau des Bahndammes sowie das
Verlegen der Schwellen und Gleise®, so
Schwendemann weiter. ,Dafiir stehen uns
noch 30 Stunden zur Verfiigung."“

Nach dem Zeitplan des Bauunternehmens
hitte das Verschieben des Bauwerks bereits
neun Stunden zuvor, um 13 Uhr, abgeschlos-
sen sein sollen. Doch wihrend die Briicke ih-
ren 25 Meter langen Weg in nur einer halben
Stunde buchstéiblich reibungslos zurticklegte,
widersetzte sich die alte Bahnunterfithrung
ihrem Abriss unerwartet heftig. Bereits der
Beton von Winden und Decke der um das

Auf Stickstoff ins Gleisbett geglitten

Bauwerk zentimetergenau in Position geschoben / Alte Briicke leistet Widerstand

in den Akten zu finden waren. ,Zunéichst
stieBen wir auf eine rund 1,40 Meter dicke
Schicht aus wahnsinnig gutem, allerhdrtesten
Beton, berichtet Gerhard Schonstein von der
Firma Ziircher. ,Bagger von der Grofle, wie
wir sie hier einsetzen, zertriimmern 100 Jahre
alten Beton normalerweise miihelos. Hier ha-
ben sie sich regelrecht die Zahne ausgebissen,
und wir mussten zunichst unseren groflen
Hydraulik-Meisel zum Einsatz bringen.

Dann die néchste Uberraschung: Unter dem
Betonfundament kam eine Schicht aus massi-
ven Eichenbalken, fest miteinander verbun-
den. ,Durch den hohen Grundwasserstand
war das Holz bestens erhalten und véllig in-
takt”, so Philipp Schwendemann, der trotz
des engen Zeitkorsetts einen kiihlen Kopf
behielt und seinen Mitarbeitern Ruhe und Zu-
versicht vermittelte. Erst unter dem Holzbo-
den folgten die erwarteten Griindungspféhle
aus Eichenstdmmen, die iiber zehn Meter in
die Tiefe ragen. Sie gaben der alten Briicke
sicheren Halt und bilden nun auch die unters-
te Basis der neuen. Pausenlos waren zwei
grofle Raupenbagger und der Hydraulikmei-
sel im Einsatz. In Reih und Glied warteten die
Lastwagen, um zunichst mit Aushub befiillt
zu werden, und dann, um Schotter fiir das
Wiederauffiillen der mehr als drei Meter unter
StraBenniveau liegenden Baugrube anzulie-

wiederaufzuschu n Bahndamm. Wéahrend das Verschieben der neuen Bri

ke problemlos klappte, sorgte der
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lohnt.“ Horst Lehr, ein Nachbar der Baustelle
und seit Dezember taglicher Beobachter des
Geschehens, befindet: ,,Es ist duBerst inte-
ressant, wenn man ein so komplexes Bau-
vorhaben von Anfang an verfolgen kann.“ Be-
sonders beeindruckt zeigte er sich vom kolle-
gialen Umgang der Zircher-Mannschaft
untereinander: ,Ein ruhiges Miteinander,
kein Geschrei und immer bereit, die Fragen
interessierter Zaungiste zu beantworten und
Dinge zu erkliren.” Ruhige Prézisionsarbeit
war auch der Schliissel fiir die gelungene Ver-

Von Ispringen direkt
in den Rotterdamer Hafen

schiebung der Briicke mittels eines ,Luft-
gleitsystems“, die in der Hand von Thilo
Bromberg und Kurt Schiller vom Spezialun-
ternehmen Stahl Konecranes aus Langenha-
gen bei Hannover lag. Unter Betonnasen auf
den Briickenseiten wurden je drei Hydraulik-
stempel angebracht, die mit ihrer Unterseite
auf der rund ein Meter breiten stdhlernen
Gleitbahn standen. Die Hydraulikstempel
stemmten das fast 1 300 Tonnen schwere Bau-
werk um rund 20 Zentimeter in die Hohe.

Durch ausstromenden Stickstoff am Full
der Stempel bildete sich ein Gaspolster, das es
einer Schubvorrichtung erlaubte, die Briicke
praktisch reibungsfrei an den vorgesehenen
Platz zu bewegen.

Die Verschiebetechnik von Stahl Konecra-
nes kommt weltweit zum Einsatz. ,,Unmittel-
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